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© Glelskettenfahrzeug, Insbesondere Strassenfertlger. 

© Die Erfindung betrifft ein Gteiskettenfahrzeug, 
insbesondere Straflenfertiger, mit 2wei Gleisketten- 
laufwerken (11, 12), die jeweils mit einem Einzelan- 
trieb gekoppelt sind, wobei die beiden Einzelantriebe 
jeweils eine Fahrpumpe (3 bzw. 4) und einen in 
deren Kreislauf geschalteten Hydraulikmotor (7 bzw. 
8), der Uber ein Getriebe (14 bzw. 15) das jeweilige 
Gleiskettenlaufwerks (11 bzw. 12) antreibt, umfaflt. 
Um absolute Geradeausfahrt zu ermoglichen, ist vor- 
gesehen, daJ3 die beiden Kreislauf e der beiden Fahr- 
pumpen (3. 4) uber wenigstens ein Magnetventil (19) 
verbunden sind und eine Kupplung (16) zum Kop- 
peln der beiden Hydraulikmotoren (7, 8) bei Gerade- 
ausfahrt vorgesehen ist, wobei das Magnetventil (1 9) 
bei Geradeausfahrt in seine geoffnete Stellung und 
bei Kurvenfahrt in seine Schlieflstellung schaltbar ist. 
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Die Erfindung betrifft ein Gleiskettenfahrzeug 
•nsbesondere einen Straflenfertiger. mlt zwei Gleis-' 
kettenlaufwerken, die jeweils mit einem einen Hy- 
draulikkreislauf aufweisenden hydraulischen Einzel- 
antneb. der uber ein Getriebe das jeweilige Gleis- 
kettenlaufwerk antreibt, gekoppelt sind. wobei ins- 
besondere die beiden Einzelantriebe jeweils eine 
Fahrpumpe und einen in deren Kreislauf geschalte- 
ten Hydraulikmotor umfassen. 

Bei Stra/Jenfertigern wird es angestrebt. eine 
absolute Geradeausfahrt zu ermSglichen. Zu die- 
sem Zweck sind starre Antriebseinrichtungen be- 
kannt, die eine gute Geradeausfahrt ermogiichen 
jedoch den Nachteil haben, da* bei Kurvenfahrt der 
Antneb auf ein Gleiskettenlaufwerk an nur einer 
Seite verlagert wird. 

Au/terdem ist es bekannt, fOr die beiden Gleis- 
kettenlaufwerke jeweils einen Einzelantrieb vorzu- 
sehen, wobei eine elektronische Steuerung vorge- 
sehen ist. die die beiden Einzelantriebe fur die 
Geradeausfahrt elektronisch synchronisiert. Diese 
elektronische Synchronisation bleibt jedoch immer 
fehlerbehaftet, so da/3 sich keine "absolute" Ge- 
radeausfahrt ergibt. und ist auflerdem storanfallig 

Aufgabe der Erfindung ist es. ein Gleisketten- 
fahrzeug der eingangs genannten Art zu schaffen 
das eine moglichst absolute Geradeausfahrt er- 
mogl,cht und be. Kurvenfahrt beide Gieiskettenlauf- 
werke einsetzen kann. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dafl die 
beiden Hydraulikkreislaufe der beiden Einzelantrie- 
be uber wenigstens ein Magnetventil verbunden 
sind und eine Kupplung zum Koppeln der beiden 
Einzelantriebe bei Geradeausfahrt vorge sehen ist 
wobe. das Magnetventil bei Geradeausfahrt in sei- 
ne geoffnete Stellung und bei Kurvenfahrt in seine 
SchlieJ3ste!Jung schaltbar ist. 

Hierbei werden die beiden Einzelantriebe fur 
das jeweilige Gleiskettenlaufwerk fur die Gerade- 
ausfahrt zusammengeschaltet. wobei auflerdem die 
Unterschiede zwischen den Einzelantrieben auf- 
grund von Leckbl etc. ausgeglichen werden 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind 
der nachfolgenden Beschreibung und den Unteran- 
sprOchen zu entnehmen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in 
den beigefUgten Abbildungen dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispieie na*her erlautert. 

Fig. 1 zeigt eine erste Ausfuhrungsform ei- 
nes Antriebs fur einen Strassenfertiger. 

Fig- 2 zeigt ausschnittweise eine zweite Aus- 
fuhrungsform eines Antriebs fOr einen Straflenferti- 
ger. 

Der in Fig. 1 dargestellte Straflenfertiger besitzt 
emen Antriebsmotor 1 (Dieselmotor) der Ober ein 
Getriebe 1a und dessen Abtriebswelle 2 zwei Fahr- 
pumpen 3 und 4, beispielsweise Axialkoibenpum- 
pen, antreibt. Druckseitig sind die Fahrpumpen 3 4 



uber eine Druckleitung 5 bzw. 6 jeweils mit einem 
Hydraulikzylinder 7 verbunden. von dem aus die 
HydraulikflOssigkeit Uber eine Leitung 9 bzw 10 
zur Niederdruckseite der zugehorigen Fahrpumpe 
5 3 bzw. 4 zurOckgefOhrt wird. 

Mit dem jeweiligen Hydraulikmotor 7 bzw 8 ist 
jeweils ein Gleiskettenlaufwerk 11 bzw. 12 mit ei- 
nem Triebrad 11a bzw. 12a und einer Gleiskette 
11b bzw. 12b Ober ein mit einem Schaltzylinder 13 
io versehenes Turasgetriebe 14 bzw. 15 gekoppelt. 

Fur Kurvenfahrt werden die aus der Fahrpumpe 
3 bzw. 4 und dem zugehorigen Hydraulikmotor 7 
bzw. 8 bestehenden Einzelantriebe fOr die beiden 
Gle.skettenlaufwerke 11 und 12 unabhangig von- 
fs einander betatigt, ohne da* der Antrieb auf nur 
eine Seite verlagert werden mOflte. 

Fur die Geradeausfahrt ist eine Kupplung 16 
etwa eine Lamellenkupplung. vorgesehen. die bei- 
spielsweise elektrisch Ober das Lenkrad des Stra- 
zo flenfertigers betatigbar ist und in der Nullage des 
Lenkrads die beiden Hydraulikmotoren 7 8 die 
Ober Gelenkwellen 17 bzw. 18 mit der Kupplung 16 
verbunden sind, miteinander koppelt. 

Da jedoch die beiden Einzelantriebe bereits 
25 aufgrund von Leckolverlusten und dergleichen 
nicht absolut gleich sind. wurde die durch die 
Kupplung 16 bewirkte Kopplung den nachfolgenden 
Hydraulikantrieb wirkungslos machen. 

Hierzu ist vielmehr zusatzlich vorgesehen. die 
30 beiden Druckleitungen 5, 6 ebenso wie 9. 10 je- 
weils uber ein Magnetventil 19 bzw. 20 miteinander 
zu verbinden. die bei Geradeausfahrt. d.h. wenn die 
Kupplung 16 greift. geoffnet und bei Kurvenfahrt 
d.h. wenn die Kupplung 16 gelost ist, geschlossen 
35 sind. Hierdurch werden bei Geradeausfahrt Unter- 
schiede der Einzelantriebe ausgeglichen. Zweck- 
maflgerweise lassen die Magnetventile 19. 20 ei- 
nen Volumenstrom und damit eine maximale Lei- 
stungsschwankung in beiden Kreislaufen von hoch- 
4o stens 5%, vorzugsweise hochstens 3% zu. 

Die Schaltzylinder 13 ermoglich einen grofle- 
ren Arbeitsbereich. d.h. daS die Transportgeschwin- 
digkeit erheblich grofler als die Einbaugeschwin- 
digkeit gewahlt werden kann. 
<s Wie in Fig. 2 dargestelft ist. kann das Getriebe 

1a auch zwei Abtriebswellen 2 aufweisen. von de- 
nen die eine die Fahrpumpe 3 und die andere die 
Fahrpumpe 4 antreibt. 

Wie ebenfalls in Fig. 2 dargestellt ist. konnen 
so d.e aus Fahrpumpe 3 bzw. 4 und dem zugehorigen 
Hydraulikmotor 7 bzw. 8 bestehenden Einzelantrie- 
be auch direkt mit der Kupplung 16 gekoppelt sein 
die bei Geradeausfahrt die Gelenkwellen 17, 18* 
die dann direkt mit den Schaltgetrieben 14 bzw 15 
55 verbunden sind. koppelt. 

Die Fahrpumpen 3. 4 und die Hydraulikmoto- 
ren 7, 8 konnen je nach Art der Getriebe Verstell- 
oder Konstantaggregate sein. 
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in den Abbildungen sind FUllpumpen, Sicher- 
heitsventile u. dgl. fur die geschlossenen Kreislaufe 
weggelassen. 



Anspriiche 

t. Gleiskettenfahrzeug. insbesondere Stra/tenf- 
ertiger, mit zwei Gleiskettenlaufwerken {11, 12). die 
jeweils mit einem einen Hydraulikkreislauf aufwei- 
sanden hydraulischen Einzelantrieb, der uber ein 
Getriebe (14 bzw. 15) das jeweilige Gleiskettenlauf- 
werk (11 bzw. 12) antreibt, gekoppelt sind, wobei 
insbesondere die beiden Einzelantriebe jeweils 
eine Fahrpumpe (3 bzw. 4) uhd einen in deren 
Kreislauf geschalteten Hydraulikmotor (7 bzw. 8) 
umfassen, dadurch gekennzeichnet, da/3 die bei- 
den Hydraulikkreislaufe der beiden Einzelantriebe 
Uber wenigstens ein Magnetventil (19) verbunden 
sind und eine Kupplung (16) zum Koppeln der 
beiden Einzelantriebe bei Geradeausfahrt vorgese- 
hen ist, wobei das Magnetventil (19) bei Gerade- 
ausfahrt in seine geoffnete Stellung und bei Kur- 
venfahrt in seine Schlie/Jsteiiung geschaltet ist. 

2. Gleiskettenfahrzeug nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die beiden Kreislaufe 
der beiden Fahrpumpen (3, 4) Uber das wenigstens 
eine Magnetventil (19) miteinander verbunden sind 
und die Kupplung (16) die beiden Hydraulikmoto- 
ren (7. 8) bei Geradeausfahrt koppelt 

3. Gleiskettenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da£ die beiden Kreislaufe 
der beiden Fahrpumpen (3, 4) hochdruck- und nie- 
derdruckseitig Uber die Magnetventile (19, 20) ver- 
bunden sind. 

4. Gleiskettenfahrzeug nach einem der Ansprtf- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Kupplung (16) uber Gelenkwellen (17, 18) mit den 
Hydraulikmotoren (7, 8) gekoppelt ist. 

5. Gleiskettenfahrzeug nach einem der AnsprU- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dad die 
Kupplung (16) uber Gelenkwellen (17, 18) mit den 
Getrieben (1 4, 1 5) gekoppelt ist. 

6. Gleiskettenfahrzeug nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da0 die Fahr- 
pumpen (3. 4) gemeinsam antreibbar sind. 

7. Gleiskettenfahrzeug nach einem der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Kupplung (16) eine Lamellenkupplung ist. 

8. Gleiskettenfahrzeug nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, da/J die Ge- 
triebe (14, 15) schaltbar sind. 

9. Gleiskettenfahrzeug nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, da0 die Getriebe (14, 15) 
Turasgetriebe sind. 
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© Gleiskettenfahrzeug, Insbesondere Strassenfertiger. 

© Die Erfindung betrifft ein Gleiskettenfahrzeug, 
Insbesondere Straflenfertiger, mit zwei Gleisketten- 
laufwerken (11,1 2), die jeweils mit einem Einzelan- 
trieb gekoppelt sind, wobei die beiden Einzelantriebe 
jeweils eine Fahrpumpe {3 bzw. 4) und einen in 
deren Kreislauf geschalteten Hydraulikmotor (7 bzw. 
8). der uber ein Getriebe (14 bzw. 15) das jeweifige 
Gleiskettenlaufwerks (11 bzw. 12) antreibt, umfaflt. 
Urn absolute Geradeausfahrt zu ermoglichen, ist vor- 
gesehen, dafi die beiden Kreislaufe der beiden Fahr- 
pumpen (3, 4) uber wenigstens ein Magnetventil (19) 
verbunden sind und eine Kupplung (16) zum Kop- 
peln der beiden Hydraulikmotoren (7, 8) bei Gerade- 
ausfahrt vorgesehen ist, wobei das Magnetventil (19) 
bei Geradeausfahrt in seine geoffnete Stellung und 
bei Kurvenfahrt in seine Sen lieBstel lung schaltbar ist. 
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